Page 1 of 1 



Mecanisme de direction a souplesse variable avec tableau de bord loge au 
centre du volant 



Publication number: FR1440124 
Publication date: 1 966-05-27 



Inventor: 

Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



TOUZET PAUL 



B60K37/00; B62D1/10; B60K37/00; B62D1/10; 

B60K37/00; B62D1/10B 
FR1 965001 351 6 19650415 
FR1 965001 351 6 19650415 



Report a data error here 



Abstract not available for FR1440124 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=FR1440124&F=0 



9/6/2006 



RfePUBUQUE FRANCAISE 

MINISTfiRE DE ^INDUSTRIE 

SERVICE 
d« U propri£t£ INDUSTRIELLE 



BREVET D INVENTION 



P.V. n° 13.516 
Classification internatio] 




N° 1.440.124 



]S62d//B60k 



Mecanisme de direction a souplesse variable avee tableau de bord loge an centre 
du volant. 

M. Paul TOUZET residant en Tunisie. 

Demande le 15 avril 1965, a 10* 15*% par poste. 
Delivre par arrete du 18 avril 1966. 
(Bulletin officiel de la Propriete industrielle, n° 22 de 1966.) 

(Brevet <T invention dont la delivrance a ete ajournee en execution de Particle 11, § 7, 
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L'invention a trait a un mecanisme de direc- 
tion d'automobile remarquable en ce qu'il confere 
au vehicule en equipe une grande souplesse de con- 
duite, resultant de la variation de jeu entre la 
denture interieure d'une couronne solidaire du vo- 
lant et celle d 1 un pignon, cale en bout de l'arbre de 
direction, engrenant avec ladite couronne. 

Suivant une premiere forme de realisation du 
mecanisme propose, plus specialement destinee aux 
voitures rap ides, la variation de jeu precitee est di- 
rectement obtenue, de construction, en operant le 
taillage de la couronne de telle maniere, que la 
denture de celle-ci se trouve legerement excentree 
par rapport a son axe geometrique de revolution, 
le calage etant alors effectue en sorte que le jeu con- 
sidere presente sa valeur minimale au point me- 
dian de la course angulaire de ladite couronne, 
correspondant a la marche en ligne droite, pour 
kquelie la direction offre ainsi le degre de durete 
maximum, cependant qu'elle s'amollit progressive- 
ment de part et d'autre de cette position moyenne, 
lors de Texecution des virages. 

Selon un deuxieme mode de realisation, la va- 
leur du jeu entre dentures peut etre reglee, a vo- 
lonte par modification progressive de celle de Pen- 
tr'axe couronne- pignon, au moyen d'un mecanisme 
de nature adequate, permettant de deplacej a tout 
moment ledit pignon par rapport a la couronne en 
conjuguee, cette solution allouant la faculte de 
durcir passagerement la direction sur des trajets se 
pretant a. de grandes vitesses et de l'amollir a l'occa- 
sion de deplacements peu rapides, notamment lors 
de la circulation en vrlle. 

Ce mecanisme est encore cajacterise par le fait 
que la variation d'entr'axe susmentionnee peut etre 
commandee soit manuellement, soit par rinterme- 
diaire de dispositifs hydrauliques, electriques, ou 
autres, alors favorablement asservis a la vitesse du 
vehicule. 



Une autre particularite caracteristique encore de 
l'invention .reside en ce que l'element, en forme de 
pylone, recevant et supportant le harnais d'engre- 
nage precite accorde la possibility de rassembler 
au centre du volant tous les appareils de controle et 
de commande en un tableau de bord circulaire qui 
se trouve place immediatement sous les yeux du 
pilote, degageant ainsi, au benefice de Fagrandisse- 
ment eventuel du pare-brise, le tablier sur lequel 
ces appareils sont usueHement amenages. 

Les avantages et ameliorations que procure Fin- 
vention ressortent de la description qui va suivre, 
d'un mode de construction du nouveau mecanisme 
de direction preconise ci-apres expose a titre exclusif 
dedication ou d'exemple et d'une maniere nulle- 
ment limitative, en reference aux dessins annexes 
pajmi lesquels : 

La figure 1 est un schema du premier dispositif 
assurant automatiquement la variation progressive 
du jeu entre dentures; 

La figure 2 est un schema, analogue au prece- 
dent, du deuxieme dispositif, permettant de com- 
mander la variation dudit jeu et d'en accomplir le 
reglage; 

La figure 3 est une vue en coupe axiale, sui- 
vant A-A de la figure 4, de l'ensemble d'un meca- 
nisme du second type et de son pylone sustenta- 
teur; 

La figure 4 est une vue en coupe transversale 
dudit ensemble suivant B~B de la figure 3 ; 

La figure 5 en est une vue en coupe axiale sui- 
vant C-C de la figure 4; 

Les figures 6 et 7 sont respectivement des vues 
en coupe transversale du meme ensemble suivant 
D-D et E-E de la figure 5 ; 

La figure 8 est une vue en plan du volant et du 
tableau de bord circulaire place en son centre. 

Dans les diverses solutions qui vont etre presen- 
tees et selon que le met en lumiere la vue schema- 
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tique de la figure 1, Farbre de direction 1 est en- 
traine en rotation par un pignon 2, cale sur son 
extremite superieure et que vient attquer une cou- 
ronne dentee 3 solidaire du volant amorce en 4. 

Conformement a la premiere solution, la varia- 
tion de la souplesse de conduite est, ainsi qu'il a ete 
plus avant annonce, assuree, de construction, par un 
excentrement du taillage de ia denture de la cou* 
ronne 3 par rapport a l'axe geometrique 0 de cette 
derniere. En l'exemple du dessin, le centre 0' du 
cercle primitif de taillage P se trouve situe lege- 
rement au-dessus de la trace 0 de l'axe precite, 
en sorte que les jeux entre dentures du pignon et 
de la couronne croissent progressivement dans les 
deux sens, depuis le point de tangence T des cer- 
cles primitifs de ces pignon et couronne jusqu'au 
point diametralement oppose du second desdifs cer- 
cles. 

Le calage des deux elements de l'engrenage est 
execute de telle maniere que le jeu susvise pre- 
sente la valeur minimale lorsque les roues du vehi- 
cule sont orientees pour la marche en ligne droite. 
II se congoit, de suite, que Ia direction manifeste, 
en cet etat, un certain degre de durete, favorable 
a la stabilite du train de roues avant en ligne 
droite et que cette duree decroit progressivement, 
au profit de la douceur du braquage, au fur et a 
mesure que celui-ci est plus prononce. 

Selon la deuxieme solution, qu'illustre le schema 
de la figure 2, le degre de durete ou de souplesse 
de Ia direction est obtenu, cette fois, pax rappro- 
chement ou ecartement du pignon vis-a-vis de la 
couronne, au moyen d'un dispositif mecanique per- 
mettant de deplacer le centre du cercle primitif du 
premier 2', par rapport a celui de la paroi cylin- 
drique interne 5 de la seconde 3', lequel est ici 
normalement concentrique a ladite couronne elle- 
meme. 

Sur les figures 2, 3 et 4, qui montrent conjoin- 
tement un mode de construction d'un mecanisme 
repondant a cette deuxieme solution, se retrouve le 
pignon 2', cale a l'extremite superieure de Farbre 1' 
et que retient un ecrou 6 se vissant sur le bout filete 
de cet arbre. 

La queue cylindrique 7 du pignon 2' s'emboite 
a frottement doux, au sein de Fame excentree d'un 
manchon 8 tournant dans le coussinet recepteur 9 
d'un flasque porteur 10 solidarise du pyione 11 
par des vis 12 que recoivent des pattes d'assujetis- 
sement 13 issues dudit pyione. Ces memes vis 12 
traversent egalement les trois pieds de fixation 14 
de la bague de centrage 15 du volant 4, qui 
repose ainsi par eux sur le flasque 10 precitfi et que 
vient enfin coiffer une frette retentrice 16. 

Le mandhon 8 (fig. 3 et 4) est pourvu d'une 
oreille 17 qu'un axe 18 relie a la chape terminale 
19 d'une tige de manoeuvre 20 dont le bout filete, 
emergeant de la paroi du pyione 11, recoit un 



ecrou molete 21. La tige 20 porte un ressort heli- 
coidal antagoniste 22 qui, prenant appui sur la chape 
19 et s'epaulant, d'autre part, sur la paroi sus- 
mentionnee, tend constamment a refouler Foreille 
17 du manchon 8 et a faire tourner celui-ci dans 
le sens des aiguilles d'une montre (fig. 4). Par con- 
tra, le vissage de Fecrou 21 soumet la tige 20 a. 
une fraction conduisant le manchon 8 a tourner 
dans le sens inverse du precedent. 

La seule consideration des figures 2 a 4 pennet 
de concevoir immediatement que la rotation du 
manchon 8 provoque le deplacement de l'axe du pi- 
gnon 2' suivant le plan diametral A-A contenant 
ledit axe et celui de la couronne 3'. 

Selon une autre particularite de Finvention, les 
differents appareils et organes composant Fequipe- 
ment du tableau de bord, generalement places sous 
le pare-brise, se trouvent ici groupes au centre du 
volant 4 et contenus a Finterieur de la frette annu- 
laire 16. 

Dans l'exemple de la figure 8, ou sont ainsi ras- 
sembles tous les instruments et accessoires que com- 
porte normalement une voiture de sport ou de grand 
tourisme, Fappareillage compxend : un compte- 
tours central 23 qu'entoure un compteur kilome- 
trique 24 avec totalisateur, a la peripherie duquel 
viennent se situer un amperemetre 25, une jauge 
d'essence 26, une montre 27 dont apparait le bouton 
de raise a Fheure 28, un indicateur de pression 
d"huile 29, un indicateur de temperature d'eau 30, 
et les trois boutons 31, 32 et 33 commandant res- 
pectivement Fessuie-glace, Feclairage du tableau et 
les lampes veilleuse-code. 

Se distinguent encore, sur la gauche, la manette 
34 de Finterrupteur phare-code qu'avoisine son 
voyant lumineux colore de controle 35, puis sur 
la droite, la manette de commande de clignotants 
36 accompagnee de son propre voyant 37 analogue 
au precedent 35, mais differemment colore. L'equi- 
pement se complete enfin par le jonc circulaire 
38 commandant les avertisseurs. 

Sur la figure 3 est amorce, en 39, le cable sou- 
pie multiconducteur assurant Falimentation en cou- 
rant des divers appareils, tandis que se trouve con- 
ventionnellement represente, en figure 4, par un 
volume cylindrique 10, le corps du commodo usuel. 
Les vues en coupe transversale des figures 6 et 7 
font enfin apparaitre les diverses lumieres, telles 
que 41 et 42, reservees au passage des differents 
cables ou flexibles accedant aux instruments de bord 
sus-evoques. 

La faculte est reservee d'apporter aux dispositifs 
ci-avant definis toutes variantes de detail demeu- 
rant inspirees de Fidee generatrice de Finvention et, 
d'une maniere absolument generale, la description 
qui precede n'est aucunement restrictive en ce qui 
concerne non seulement les nombres, formes et posi- 
tions relatives des divers elements participant a 



composer ces dispositifs, mais encore la nature des 
matieres utilisees et des moyens industriels mis 
en ceuvjre pour leur execution, les uns et les autres 
pouvant varier sans qu'il soit sorti du cadre de ladite 
invention. 

RESUME 

L'invention a trait a un mecanisme de direction 
d'automobile qui confere au vehicule en equipe une 
grande souplesse de conduite, resultant de la varia- 
tion de jeu entre la denture interieure d'une cou- 
ronne solidaire du volant et celle d'un pignon cale 
en bout de 1'arbre de direction, ledit mecanisme 
etant caracterise par chacune et l'ensemble des par- 
ticularites suivantes, envisagees separement, simul- 
tanement ou en combinaison : 

1° Suivant une premiere forme de realisation du 
mecanisme propose, plus specialement destinee aux 
voitures rapides, la variation de jeu precitee est 
directement obtenue, de construction, en operant le 
taillage de la couronne de telle maniere que la 
denture de celle-ci se trouve legerement excentree 
par rapport a son axe geometrique de revolu- 
tion, le calage etant alors effectue en sorte que 
le jeu considere presente sa valeur minimale au 
point median de la course angulaire de ladite cou- 
ronne, correspondant a la marche en ligne droite, 
pour laquelle la direction off re ainsi le degre de 
durete maximum, cependant qu'elle s'amollit pro- 
gressivement de part et d'autre de cette position 
moyenne, lors de 1'execution. des virages; 
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2° Selon un deuxieme mode de realisation, la 
valeur du jeu entre dentures peut etje reglee, a vo- 
lonte par modification progressive de celle de Fen- 
tr'axe couronne-pignon au moyen d'un mecanisme de 
nature adequate, permettant de deplacer a tout mo- 
ment ledit pignon par rapport a la couronne en 
conjuguee, cette solution allouant la faculte de dur- 
cir passagerement la direction sur des trajets se 
pretant a de grandes vitesses et de 1'amollir a I'oc- 
casion de deplacements peu rapide, notamment lors 
de la circulation en ville; 

3° La variation de Fentr'axe couronne-pignon 
peut etre commandee soit manuellement, soit par 
rintermediaire de dispositifs bydrauliques, electri- 
ques, ou autres, alors favorablement asservis a la 
vitesse du vehicule; 

4° L'element, en forme de pylone, recevant et 
supportant le harnais d'engrenage susmentionne ac- 
corde la possibilite de rassembler au centre du vo- 
lant tous les appareils de controle et de commande 
en un tableau de bord circulatre qui se trouve 
place immediatement sous les yeux du pilote, dega- 
geant ainsi au benefice de Tagrandissement eventuel 
du pare-brise, le tablier sur lequel ces appareils 
sont usuellement amenages. 

Paul TOUZET 

Par procuration : 
Charles T£tard 
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